Widelec trapezowy

Panuje dos¢ powszechne przekonanie, ze widelec KS 750 w
przeciwienstwie do widelca R75, jest konstrukcja przestarzata.
Poglad taki jest catkowicie nieuprawniony. Naturalnie patrzac
z perspektywy dnia dzisiejszego widelec trapezowy w
poréwnaniu z widelcem teleskopowym moze nam jawic si¢
jako konstrukcja bardzo archaiczna a przez to gorsza.
Wystarczy jednak doktadnie poréwnaé oba motocykle aby
modc wyciagnac inne wnioski. Wymagania dla widelca tak
cigzkiego motocykla jakim jest niewatpliwie BMW R75
zostaty najwyrazniej niedoszacowane. Wspoélczesnie kazda
“125” enduro ma mocniejszy i dluzszy widelec. Musimy
pamigtac, ze zawieszenie R75 jest doswiadczeniem z poczatku
drogi rozwoju widelca teleskopowego a w przypadku widelca
KS 750 mamy do czynienia z najwyzszym punktem w 30
letniej historii udoskonalen tej konstrukcji. Jazda terenowa
wyraznie wskazuje, ze zawieszenie KS 750 lepiej amortyzuje,
jest bardziej stabilne i bardziej wytrzymate od zawieszenia
R75. Mimo tego, na skutek niewystarczajacej dbatosci o
wiasciwa obstuge, bardzo czgsto widelce trapezowe znajduja
si¢ w fatalnym stanie. Najczgsciej na skutek “zdarzen
losowych” widelce ulegaly skrzywieniom, ktore napredce
poddawano prowizorycznym, powierzchownym naprawom.
Niezwrocenie uwagi na rozszczelnienie pierscieni
uszczelniajacych (nr kat. 1173) wywotuje wyciek oleju z
urzadzenia thumienia olejowego. Elementy urzadzenia
pracujace dtugi czas bez smarowania ulegaja uszkodzeniu.
Wystgpowaty dwa rodzaje widelcow:

1. Widelec krotki - 1 model

2. Widelec dlugi - 2 model

Byly takze dwa rodzaje amortyzatora skretu:

1 model (nr kat. 1237) - bez regulacji

2 model (nr kat. 1277/1143) - umozliwia regulacj¢ dzigki
pokrethu (nr kat. 1158)

1063 Sprezyna.

Przy renowacji widelca stare sprezyny musza byc
bezwzglednie wymienione na nowe. Stare sprezyny wskutek
zmegczenia materialowego utracily przewidziane dla nich
wlasciwosci 1 powoduja, ze podczas jazdy dolny wahacz
widelca bedzie uderzat o blotnik. Nawet jezeli stara sprgzyna
ma dlugos¢ prawie odpowiadajaca nowej, to nie $wiadczy, ze
ma ona odpowiednia twardo$¢.

1071 Bieznia lozyska.

Bieznia 1071 ma standardowy wymiar. Bieznia 1071-1 ma
zmniejszong wewngtrzng Srednicg. Po zamontowaniu nowych
biezni nalezy przeszlifowaé¢ dzwigni¢ widelca (nr kat. 1271)
na odpowiedni wymiar i zastosowaé nowe igietki (nr Kkat.
1082).

1152 Sruba regulacyjna dzwigni.

Sruby stuza do ustawienia jednakowego nacisku sprezyn w
widelcu. W teb $ruby wkrecona jest smarowniczka
umozliwiajaca smarowanie koncowki popychacza.

1153 Popychacze widelca.

Popychacz umieszczony jest migdzy $ruba regulacyjna (nr
kat. 1152) a koncowka rurki popychacza (nr kat. 1154). Na
popychaczu umieszczony jest gumowy pier§cien prowadzacy
(nr kat.1517), ktéry ustawia centralnie popychacz w rurce
popychacza zapobiegajac w ten sposob uderzaniu sprezyny
glownej (nr kat. 1063) o $ciankg goleni. Mata sprgzyna (nr
kat. 1182) uniemozliwia, podczas szybkiej pracy zawieszenia,
wypadnigcie  koncoéwki  popychacza z glowki  Sruby
regulacyjnej (nr kat. 1152).

1154 Rurka popychacza.

Umieszczona jest wewnatrz duzej sprezyny (nr kat. 1063).
Wewnatrz rurki, na jej dnie, umieszczona jest panewka, w
ktorej osadzana jest koncowka popychacza (nr kat. 1153). Cata
sita amortyzowania przenoszona jest za posrednictwem rurki
popychacza.

1210 Uchwyt reflektora.
Komplet. Wyposazony w  podkladki z
umozliwiajacymi zmiang ustawienia reflektora.

nacigciami

3408 Klucz 36/41.

Klucz ten ma mniejsza grubos¢ niz normalne klucze. Dzigki
temu zapewnia swobodne operowanie przy nakrgtkach
regulacyjnych (nr kat. 1270 i 1270-1).




